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Abstract

Employees and passengers of the Daugavpils railwayb (the second half of the 19 century — early 2¢"

century)

In the second half of the Tentury — in the early 30century a railway began to play a great role i@ th
development of Daugavpils. Although the railwayiechnical sphere, it must not be forgotten, Wk of this
sphere ensures people, and that these kinds ofesphee provided to serve and facilitate the lffsaciety in
general. With coming and further function of thélway it's employees and passengers influencedcalso
processes in the city.

In the sources, used in the Paper, is researcHiednation about the socially-political and econorsiatus of
railway employees and passengers, sketching inwagta social dimension of the industrial societytie city.

It should be mentioned, that schools for childrénadlway employees and also religious institutigoBurches)
were founded. Also a rising of professional skillsd improving of working conditions were organifed the
employees, but the employees involved themselvesanin the revolution of 1905.

Processes in the railway structures depended nptfimm the employees, but also from the passengdrsse
activities were reflected in the local newspapeiteqoften. To attract the interest of passengerthéocity a
cultural processes were developed, which couldnmyed by both passengers and local in habitants.

Atslegas virdi: Daugavpils, dzelzg@8, darbinieki, pasazieri, indusi@la sabiediba.

Daugavpii 19.gs 2. pus un 20.gs dkuma dzelzcéam bija nommiga loma ne tikai
pilsetas ekonomiskaj un saimnieciskaj bet ar socklaja atistiba. To veiciraja dzelzcéa
nozat stradajosie, K an dzelzcéa pakalpojumu izmantgjt, tatad pasazieri. Lai adzelzcés
ir tehniska nozare, to&n nedikst aizmirst, ka ¥ nozares darboSanos nodroSinaéc&iv
kopums; k& afi Sada veida nozares ir paredias, lai kalpotu un atvieglotu sabidshs dzvi
kopuns.

Darba avotu #izi veido staiti Rigas-Daugavpils dzelzlze kivei: Yemasw: obwecmsa
Pudiccko=/[unabypeckoil acenvesnou dopoeu, kas izdoti 1858. gad Ta ka stafiti neatspoglo
realo situaciju, kas pagiveja dzelzcéa darbinieku un pasazieru vidad tika izmantoti arciti
avoti, ka ,Manaseina reixzija’ (1882.-1883.9.), namigu vietu imem laikraksts JJsunckuii
aucmox” (1900.-1903.9.), kas ira&izklaidejoSs un informats materils. Avoti deva iesgju
rekonstr@t ekonomisks un sodlpolitiskas norises dzelzt¢e darbinieku un pasazieru vid
Daugavpii no 19. gs. ofis pusesitiz 20.gs. &kumam.

Lidz ar dzelzda ievieSanu un satiksmes nodraSenu dzelzda nodarbiatibas séra
saka stadat dzelzcéu apkalpojoSs persais. Rec petnieka Z. Jakuba gém jau 1897. gad
Daugavpii dzelzcéa struktiras stadaja 1625 ciheki (SIkyo 1998: 189). @pec radis
nepiecieSaia norises pika palartot jaunajai sabiedlnas déai.

Daugavpit tika nodroSiata dzelzcta darbinieku Brnu izgihitiba. 19. gs 70. gados @&
bija septhklasga skola Zzniem un sesklaga skola meitedm, kur nacibas tika pasniegtas

vacu valodi. Pec Manaseina ragijas datiem s bija lutefnu skolas, kas deva iagbu



galvenolrt visiem \acu tautbas lerniem, kuru veski dzivo Daugavpil vai kalpo uz
Vitebskas-Daugavpils un iBas-Daugavpils dzelztz inijam. (Manaseina reizija..1949:
391). Tatad dzelzck stradaja vacu tautbas cileki, kam bija svaiga kErnu izghitiba dzimtajg
valoda.

Ar1 pilsetas relgiskos procesus noteica dzellxalarbinieku apmesSas pilsta, kam
bija noteicod loma sakilu celtpu biveSanas vajadhas, & pientram, tika domats par
pareiztidggo bazicas celSanu, un ak viens no argumentiem bija,ast vajadzba
Sanktgterburgas-VarSavas dzeltaestacijas darbiniekiemJéunckuii..1903, 296). fitad ne
tikai izglitibai, bet arreligijai bija noteicoSa loma dzelzZieedarbinieku vid.

Dzelzcéa struktiras stidajoSiem tika pie@rsta uzmaiba no valibas puses. 1903. gad
péc Cdu ministrijas ieteikuma notika Krievijas lee dienesta kongress, kur sprieda par
dzelzcga meistaru un va@ko stédnieku dienesta ®tokli. Apspriedes rezudti publiczti
laikrakst ,, Dvinskij ListoK' un atspogioja to, ka dzelzda darbinieki bija iedati péc darbu
veikSanas un pd&usSanas citiem, kas ir auglsbs amatos,atad visi darbinieki tika stingri
iedaltti ,hierarhijas” pakipés, piengram, pasi zeakie bija remontsadnieki, Ec tam veakie
stradnieki, no kuriem katram ir padots noteikts ska@sontstidnieku. Nikama palkape bija
cda meistari, kuru frraudaba bija noteikts cE posms Aeunckuii..1903,291). Kongress
noteica nepiecieSabmu celt stidnieku kvalifikaciju, cdot to izgitibas imeni
(Heunckuu..1903,291). Ar kvalifilicijas celSanu tika dofits par stidnieku attieksmes mai
pret darbu,atad dzelzck stadnieki nevZigi veica savu darbu, uadejadi pat vagja izraist
nopietnus tralgjumus dzelzck darliba. Savuldrt izglitibas Tmepa celSanu céja parakt ar
dzelzcéa skolu atérSanu un racibu literatiras izdoSanu. Augsto stadnieku un meistaru
kvalitati citu stiadnieku ats cekja celt ar iespju cda meistariem braukt otéaklass, ka af ar
formas €rpa vallaSanu, kur bija nadits, & amats feunckuii..1903,291). Bc ta var spriest,
ka zemkie st@dnieki neciefja augsikstavoSos darbiniekus. adecina, ka ne viengn
darbinieki izcili pildja savus darba piekumus, kam iemesls bijeatts dzlaks c&lonis. Saj
kongre4 tika donats par kvalifieto stadnieku algu celSanuf6urckuir..1903,291), adeadi
veicinot attieksmes pret darbu uzlaboSanos. Algé&ana liecina par to, ka bija zema un
stradniekiem bez izgtibas #da ar palika. Tatad darbinieks nebija ieintefs sava darba
kvalitativa veikSan, no ka ai izrieteja attieksme pret darbu.

Pirms kongresa 1901. gadtalpotji Rigas-Orlas pasazieru stacipaugavpii zelojas
par nesavlaigu algas izmaksu. Alguagapem starp réneSa 13.-15. datumu (kgjp alga
Daugavpils-Vitebska iecirknbija 36000 rk, minimala-12-15 rl. menes), bet tas netika
izdafts visiem [[eunckui..1901,154). Tas liecina par dzelimgarvaldes nolaitbu un pat

neerigu iztugSanos pret saviem padotajiem.



Par nolaidbu liecina tas, ka tgptot traumas dzelzta darbinieki uzreiz nesama
medidnisko paidzibu. Sidu gadjumu bija daudz vien jau Daugavpils dzelice
Negadjumus atspodwja laikraksts Dvinskij ListoK: kadam kalpaijam Rigas-Orlas
dzelzcéa stacii Daugavpii tika salauzta a, nelaimgais noguja veselu stundu nesamot
pirmo paldzibu, bet tikai €lak tika nositits uz pil§tas slimicu (Jeunckuir..1901,154). Tai
pat nedla, kads ar smagi traudtam kriatim, no notikuma vietas tika natsts uz dzvokli, no
dzivokla tika nogdats uz dzelzca pimemamo telpu un tikai no turienes uz pligs slimrcu
(Aeuncxui..1901,154). Cileki tika sititi no vienas vietas uz otru, pat nesniedzot pirmo
palidzibu, kas &da gadjuma bija vitali nepiecieSama. Neths lailda tas ir 1901. gada 12.
oktobf notika krtgjais negagums: Rgas-Orlas dzelz¢e pre&u staciji pacéot nosidejusas
sliedes cieta tur stdajoSie - V. Sobtovs ieguva pleca traumu, bet I. Odzencovam tika
konstakts lakis kajas céa lazums. Par laimi Sajgadjuma cietuSajiem dzelzg¢aarsts sniedza
taliteju palidzibu un nostija uz pil€tas slimncu (Jeunckuir. 1901,154). K redzams siidajot
dzelzcéa darbus var iag smagas traumas. Bet neiztikt bezsitkamiskiem gagumiem, un
ta 11. oktobt, tai pat nedla Rigas-Orlas dzelz¢e stacijas, Daugavpjl stadnieks S.
Bradzinskis izkraujot no vagona matéws salauza mazo pirksti treSaj locitava. Vinam
palidzibu sniedza dzelzge arsts, un nodija uz pil€tas slimicu (Jeunckuii..1901,154).
Tatad dzelzck strukiiras stidajoSie meditnas darbinieki sniedza pdfibu dzelzcéa darbos
traumas guvusiem ciékiem. Sidu darbinieku nay3ana no vaithas puses ir apsveicama. Bet
Sie visi miretie negagumi ir notikusSi tikai nedlas laila, kas liek dorat par to kas notika
vesela gada laik

Dzelzcénieku davibas tika apdrauias ar no citu personu pusesagec tika donats
par atidzibu darbiniekiem, kas cietuSi sajgf dzelzcéam svaigus objektus. & 3 likuma
pienemsSanas 1903. gadtradniekiem vai togimerem tika izmaksts 75 rulpu liels pabalsts
gadi, iepriek$ja 10 rulju pabalsta viat (Jeunckuii.. 1903, 344). Spabalsta nepiecieSana
liek domat, ka apsargot dzelzcga objektus cilgku vagja nogalirit. Lidz ar dzelzca
izveidi atistijas af noziedgi akti. Varhit labak batu bijis donat, ka pasargt darbiniekus no
&diem gadumiem, nevis sniegt palzibu tad, kad &ds ir zaudjis dzvibu. Sos notikumus
atspogloja laikraksts, atad tas bija aktli sabiedtbai. Un & gribgja zimt ko vaiak par
socialam nori€m pilseta.

Ta ka dzelzcéa stadnieki biezi nerada atbalstu no #aas puses, tadniiméginaja sevi
aizshvet, iesaistoties politiskos procesoscRetnieka Z. Jakuba inforacijas 19. gs., kad
Daugavpit saka veidoties sadnieku kusiba, dzelzchieki akivi ieklavas ana par latakiem
stradnieku dzaves apgikliem. 20. gs. akuma viscaur paidijas socildemokatiski pulcini un

grupas, kuru skaits augaadi pulcini izveidojas Rigas-Orlas dzelzd¢e darbicas, kuru



stradnieki néma daibu 1905. gada rev@tijas notikumos fxy6 1998: 194). Btnieks B.
Brezgo min, ka 12.decembsakas visgarejs dzelzcénieku streiks, kasidz 14. decembrim
izplatjas pa visiem Vitebskas gulm@s un Latgales dzeldcemezgliem (Brezgo 19541).
Sadi partraucot dzelzde darfibu, tas zaugja savas saimniecis& un straigiskas sgjas.

Pec ,Latvijas Revolucio@ro cinitgju piempas gamat” ieklaué izvilkuma no
laikraksta Pvinskij ListoK', tragiski notikumi Daugavpilrisinajas jau 1905. gada 19. oktapr
kad Rgas-Orlas dzelz¢a darbicas tika notuéts dievkalpojums, betgo & notika incidents
ar karaspka vienibu, un baj gaja tris darbinieki Latvijas Revolucioo..1976:171-172).
Starp dzelzda darbiniekiem strauji izptiSas socilisma idejas noveda tos pie iesaiatas
revolicija. Bet par iesaistanos revaicija var liecirat an stadnieku sodilekonomiskais
stavoklis. Dzelzcéa darbinieki bijaipaSs ciléku kopums, kasioijas par sawm tiegbam, ka
revolacija, ta af arpus &s.

Dzelzcéa darbbas norigs iesaigjas ne tikai darbinieki, bet apasazieri. Pirmajiem tas
bija darbs un iztikasdzeKu iegiSana, bet otrajiem doSanuz darbu vai atizklaide, kam ar
tika palkartota dzelzck darhba.

Sap laika dzelzcéu apkalpoja daifla veida pasazieru vagoni, kuri bijastklasu. 1.
klases vagoniem tika pievienots vagorRestotins’, retak tads bija 2. klases pasazieru
vagoniem [{sunckui..1900, 9). Vagoni tika ieddl arn péc to parvietoSa@as atruma un
parvadajuma veida: atrvilcieni, pasta un pasazieru un pasazier@yprevilcieni
(Asuncxui..1900, 5). Bija ne tikaiatsatiksmes names marsSruti, bet awvietejas noames,
piemeram, no Daugavpils uz &ekni (Jeuncxuii..1900, 6). Btad atistijas viegjie reisi un
I1dz ar to pasgras iesggja afl vietgjo iedZvotaju mobilitates iespjam.

Dzelzcéda sabiedbam parvadajumus bija fisaskao ar dzelzck tarifiem, kas bija vis
imperija, to paredgja izstadatie stafiti, tapat bija pparvada pastu un korespondenciigas —
Daugavpils dzelzda staiiti paredzja, ka tarifiem jbalsds uz Nikolaja | dzelzda
noteikumiem paklausot Pasta departamentarbmges 1858: 508). Tarifu cenas par
braukSanu apstiprifa Satiksmes da galven parvalde, un as nedtksteja bit augsikas par
tam, kas bija vis Krievija (Vecmas» 1858: 498). Piesram, Daugavpils - ®as dzelzdam
parvadat kara flotes virsniekus, ak ain kara mateflus un piederumus-zirgus, pgus,
muriciju un artikriju vajad£ja ar 30% atlaidi Ycmas» 1858: 498).

Tomer viens no galvenajiem apvadhjumu veidiem bija pasazieri. Dzeldee
pakalpojumus izmantoja augsti viesi, kuru gaitka atspoglotas pres. Laikrakss , Dvinskij
ListoK' publicéts raksts par Polockas un Vitebskaskapu Tihonovu, kas beidzis bazn
apskati Daugavpils, Ludzas urgz@knes apgabalos, 1901. gada 13. oktabifta vilcienu no
Malinovas (tag. lzvalda) stacijas izbraucis uz Viteb$feunckuii..1901,154). Ar gubenas



priekSnieka gaitas tika atspdgtas pres 13.okt. ar dienas vilcienu caur Daugavpili uz
Rezekni devies gubeas priek3nieks I. ICepdevskis. Nakituz 15.okt. s atgriezies atpaka
Dvinska (Daugavpif), kur dienas laik veicis apskati ipniedba, un vaka# izbraucis uz
Vitebsku (Jeuncxkuu..1901,154). Ftad dzelzcki nodroSiata satiksme bija namigs
parvietoSas lidzeklis af augstu personu Sarn, jo t bija ar komfortu.

Pateicoties dzelz¢a satiksmei Daugavpils ienotaji vargja piedaities ar citu pilstu
kultiras dzve. Pientram, laikrakst ,, Dvinskij ListoK' 1901. gad publicgta infornmacija par
iesfEju apmekét , Vestures un anatomijas muzéMitebska (Jeurnckuii..1901,141). Tas vien
liecina par to, ka bija dza satiksme ar So péti, un viens no transporta veidiem garhit
dzelzcés, kas nodroSia ertu satiksmi.

Viesi, ka an pilsetas iedzvotaji vargja apmekdt izrades, kas notika 1®as-Orlas
dzelzcéa stacif. Tika iziadita Naidova dima ,VaupuSina lerni”, kura pec skattaju domam
bija prasrigi izvelets aktieru ansamblisZeurcxuii..1903,282), armelodama ,Aiz klostera
siena$ un konedija ,Kaukiza kalno% ([Jeunckuii..1903,375). Redzams, ka ddes nebija
vienmuas, &s tika pieskaotas daZdai skaitaju gaumei.

Domajot par skataju ertibam tika paplaSiatas $ teatra telpas, izveidots vestibils, kur
uzstdija drbju pakaramos, un tika apgalvots, ka tas pm lataks par pilstas teatri.
Skattaju zale tika apgaismota ar elekiu (Jeunckuu..1903, 348). 1903. gada 27. septembr
notika paplasiata teatra telpu atkiSana {Jeunckuii..1903,358). Bc skattaju domam izrades
vienmer bija loti apmekétas, bet neiztikt arbez kurioziem. 1zade ,KarS ar siewm’ bija
dzirdams suflieris, kasadejadi kaittja lugas iespaidam/[6unckuii.. 1903, 374). Tas liek
domat par to, ka iespfams, izades vajadga gatavot lied steid, lai pasptu laika, un & nereti
cieta uzveduma kvaiite.

Savukirt, Sanktgterburgas-VarSavas dzeliae stacij notika tatra izfades, kur
piedaijas ne tikai profesiaili aktieri, bet ar dzelzcéa stacijas darbiniekj/feunckuii..1902,
266). Tadepadi dzelzcéa staciju persats iesaistjas kultiras paskumu veiciSara pilséta un
atfisija savu izaugsmi.

Laikrakst pamdas pasaziera viedoklis par Daugavpili. 1901. gaDainskij ListoK’
numug ir publicctas kda [EterburgieSa atmas par Daugavpili. Atsauksmes par
Sanktgterburgas-VarSavas staciju ir labas, joesot bijusi labka nek gaidts. Toner
pirmais, kas pievot cdinieku ir slikta kafija, kas vagja biot daudz labka. Talak seko §
cdotaja iepazSaras ar pil§tu. Lidz pilstas centram var tikt pa bedrainulweun \&l
piedevam ratiem nokit ritenis, tad seko vaku nelaimju gzma, kas ir visai tggkomiska, &,
piemeram, céotajam uzbiik kaut kas idzigs sunim un aiznes NabikSu {Jsunckuii..1901,
87). Céotajs piemin ar Rigas-Orlas dzelz¢a staciju, kur varot @at, jo citur pil§ta ediens ir



nebaudms (Jeunckuiu..1901, 87). Visdizak, Sis sists ir visai @rspléts un tikai déa vagja
but patiesba, jo tas publigts laikraksi, kam ir ne tikai informava, bet ar izklaidgjoSa
funkcija. Tatad likt pasmieties paSiem par sevi.

Tadedi pétifjums ieski€¢ atsevigas nianses saitds ar dzelzda darbiniekiem un
pasazieriemVieni ir pakalpojumu nodrosataji, bet otrinemgji, jeb patretaji. Tomer vinus,
ka dazdas sodilas grupas vieno dzelzée

Var secint, ka Daugavpils dzelzta mezglu apkalpojoSie darbinieki tgdindustralas

sabiedibas sodilo dimensiju Bet lidz ar to ar veidops 3s sabiedbas das sodilas

probkmas. Lai ar tika veicirita dzelzcta darbiniekiem lakdliga darba vide, toén vini
nesaéma pietiekoSu atbalstu savagwis uzlaboSan Tadejdi tieSi dzelzck darbinieki bija
tie, kas akwi iesaistjas 1905. gada revitija.

Kultaras veiciaSara liela loma bija tieSi dzelz¢am, jo vagja notikt teatra iziades,
piedaloties ne tikai profesi@hem, bet ar dzelzcéa darbiniekiem. Augas kvaliates lugas
radja konkurenci pilstas tatrim, ka af atfisja kultiras paskumu daZdibu pilsta.
Dzelzcés piesaigja pasazieru interesi Daugavpilij, jonvizmantoja dzelzda pakalpojumus
un apmeldja pilsstu. Tatad dzelzcE izveidoja ,savu pasauli”, ko &fija tag darbojoSies

pasazieri un darbinieki.
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