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Abstract
The role of environmental impact assessment in imprvement of traffic safety and in decreasing of larstape
fragmentation by road net in Latvia situation
This study examines the role of environmental inpegsessment in road construction planning andguies)
process to improve the traffic safety and diminibb fragmentation impact on wildlife habitats caliss road
network. Qualified EIA of technical projects should providefficient amount of data and positive motivationm fo
decision-makers to include environmentally friendbfutions in the early stages of road construgtiamning.The
important result of EIA is the list of definite nmaes to introduce new or respect existing wildtiéssages. In this
study we have examined the traditions in road mgldndustry in Latvia, when roads are constructathout
special infrastructure for wildlife passages, adl s implementation and efficiency of measuresonemended
within EIA. The real efficiency of environmental emures is appraised with results of monitoringgun case - with
reducing of collisions with animals and number pingals and species used wildlife passages. In toalysanimals
monitoring has been carried out during 2 wintersseations of 2 roads with different importance égaty). The
results of this study give answer what role has tiAfauna conservation, how effective are reconuaéons of
EIA and how usable for wildlife passages are bridigelatvia.

Atdégas vardi: ietekmes uz vidi novertejums, fragmentacija, dzzvnieku parejas.

Latvijai ir raksturga mozakveida ainava un dabiska vide,dzieku popuicijas bivums ir]oti
augsts, kas, savaik, rada lielu skaitu autotransporta sadursmju zwrdekiem katru gadu.iS
petijuma uzdevums ir navtet, kada un cik liela loma IVN proceédlai ir autocéu projektu
ievieSaa. Kvalitativs IVN nodroSina pietiekami daudz datu un p@zitmotivaciju projeketajiem
ietvert tehniskaj projek& videi draudmus risimjumus [gc iesgjas agika cdu konstrukciju
planoSanas stadij Faktisk vides paskumu efektiviite ir nowrtgjama ar monitoringa
rezulétiem, Saj gadjuma — ar awriju skaita samaziasanos, ks iesaigti savvdas dzvnieki,
un davnieku un sugu skaitu, kas izmantondreku mrejas vietas fr cdiem. Saj darka ir
apskattas Latvip veikto IVN zinojumos sniegis rekomenacijas divnieku un ekosismu
aizsardmai autoctu projektos. Lai noskaidrotu vai uadi davnieki izmanto tiltu konstrukcijas
par adenstegm, ir veikta tiltu apsekoSana 2 ddi autockl posmos. Rezuiti sniedz gkotngju
priekSstatu pargaejo 10 gadu laik baveto tiltu par adenstegm pienerotibu davnieku gErejam.
IVN zinojumos sniegdis rekomenakcijas pagkumu ievieSanai un ieteiktie tehniskie rigumi
patreiz ir viefigais pamats vides pdaimu ieauSanai auto¢a tavnieabas tehniskaj projeka.

Darla afn apkopoti Latvij veikto autocku projektu IVN izmantotie vides indikatori bigliskas



daudzveitbas esas staivokla un iespjamas ietekmes uz biotopu fragmeaifu, biologisko
daudzveigbu norteSanai, akcegjot uzmarnbu uz dzvnieku dabisks parvietoSamas iesgjam.
Viens no galvenajiem autdee projektu ndrkiem ir uzlabot satiksmes dib$i uz autockem.
Vesturiski Latvig ir izveidots bivs autock fikls. Iz\vertgjot kopgjas transporta pkmas
secirams, ka satiksmes interd® pEdéjos paris gados ekonomigk sitlicijas iespaid ir
samazigjusies, bet braukSanasrums palielins (56% no visiem braégem parsniedz dauto
atrumu 90 km/h) (Latvijas valsts ££2009:17). Speélas d2vnieku farejas un ekolgiskie tunéi
Iidz Sim uz autodeem Latvija nav ietkoti, bet dazi rekonstatie tilti par adensteém var un tiek
izmantoti dzvnieku p@rvietoSaas vajadzbam. Tikai 2007.g. uz autofiem tika uzsiditi
aizsargzogi, lai narstu davnieku nokiasSanu uz autoda,. 12,64 km kopgaruan(Latvijas valsts
cdi, 2009:34). Diem& Latvija netiek veikta statistika par @&jam uz autockem, kur iesaisti
dzvnieki, un par dnieku mirstbu uz autockem. Tapat nelkida detaliacijas palépe nav
informacijas par dwnieku p@rvietoSalas cdiem valsts, rgiona neroga (iznpemot atsevigas
vietas atsevigam sugm atsevigi petjjumi).

Attieciba uz autocku projektiem tieSi IVN procadas rezulita tiek identificctas_visasesgejamas
ietekmes uz vidi un sadi-ekonomiskiem apakliem, un tiek sniegti konkti priekslikumi, kas
janem \&ra un ir jaiestrada autocéa tehniskaj projeké. Autocda projekta sagatavoSanas procesu
Latvija shematisks atojums sniegts 1.atta (Dias L.M., Rihm S., Lieplapa L., 2007:2).

IVN tiek veikts izpetes fize, kad ir ieski€tas idejas- alternatie autocéa trases varianti un to
galvenie risiajumi. Ja IVN zhojuma ieteiktie risirajumi ir vaji, nekonketi, vai kadu ietekmju uz
vidi noZmiba ir nortéta visgrinati, tad ar bavprojek& netiek iestidati risinajumi Sadu
iesEjamo ietekmju nogrSanai vai maziéBanai. \Elak jau autock ekspludicijas laikh So

probkmu risiraSana pras jau liekkus papildus ieguigumus.

Idejas/nepiecieSatas _ Rezulats jeb
faze | Izpetes | | Projeke3anas| | levieSanag | ekspluaicijas
faze faze faze faze

1.att. Autocda projekta idejas atfistibas procesa séma.
Konkreti risinajumi IVN  zipojuma ieteiktiem ietekmju uz vidi n@rSanas vai samazganas
pagikumiem, t.sk., dwnieku f@rejas u.c., irgiestada projeké (projekizSanas &ze), un kas ca
buvnieabas gaii tiek istenoti. Ekspluatcijas fize ir janodroSina jau ieviesto vides piamu
efekiiva funkciorgSana, jveic So pazkumu efektiviates monitorings un vides monitorings tiem
vides faktoriem, kur ietekmes no auttee iesgjamas. Vides monitoringsakatame Vircavs M.
(Klavin$ M. u.c., 2008:555), ir IVN procadas tre§, noskdzo% posma dia.



No visa auggk mingta izriet, ka IVN loma ir latiska un &s milzigo noZmigumu nevar frvertet,
tadel IVN ir jabat visaptveroSam, objektam, pamatotam ar korttiem faktiem nevis
visparigiem pimémumiem.

Biologiskas daudzveitbas kontekst ir jaruna par dzvnieku miggcijas koridoriem, jo linaras
struktiras ir &s, kas veicina biotopu fragmaniju, kas var novest pie biglskas daudzveitbas
samazinSaras. Autocdiem &ersojot divnieku migicijas céus, ir apdraugta gan kopja
satiksmes draBa, gan daidas dzvnieku popuicijas. Latvip ir noverojams liels agriju skaits,
kuras iesaigti savvdas dzvnieki, lai gan konkitas un prezas statistikas (uzskaites) padam
avarijam aizvien nav. Bez tam parasti netiek prsta uzmaiba abinieku, putnu unko zditaju
(ezu, jenotu u.c.) bagjai uz cdiem. An IVN ietvaros netiek valoti pastarpiati tiek petiti siko
un mazo dwnieku davotnes un midicijas céi, tade] zinojumos nav ieteikumu risijumiem So
dzvnieku @rvietoSanas iesg@jam par autocgiem.

Lai maziratu transporta koridoru ietekmi uz wmieku izplatbu un biotopu fragme#tiju,
daudzs Eiropas val$s ir tikusi ieviesta virkne ietekmes mazinoSuaiasu. Autocéu barjeras
efektu (Jackson, S.D. 2000:5, Jaeger J.A.G. 200%:88 dzvnieku bojeju uz céiem var
no\erst, veidojot virszemes un pazemesepas kombiacija ar Zzogu veidoSanu, kas cita starp
novirza davniekus uz prgjam. Attiedba uz autock atistibu, biotopu zudums (izcinaSana) un
fragmentcija tiek identifictas ar visnounigako negaivo ietekmi uz dabisko ¢eftaciju, dzvo
dabu, ekosisimas funkcioASanu un ainavas kvadit (Setra 2007:10, 55 u.c.). Autdoe
buvnieabas fize no vides vieddk ir visnegavak ietekn€josa trasei pieguloSan ekosistmam ,
jo tas ir galvenais iemesls trajemiem un davotpu bogejai (veco koku izcirSana, ekgisko
koridoru prrauSana, ainavu, biotopu argdaliSana, augsnes atas izncinaSana, gaisa
piesrpojums, vibacija, troksnis utt.) (Jaeger J.A.G. 2005:3303del loti batiski IVN gaita
objekivi nowertet visus apgiklus un ietekmes uz ekosistu, biotopu fragmeatiju un no &
izrietoSas citas ietekmes.

Materi ali un metodes

Eiropa ir zinama daudzu gadu pieredze ig&gmo risirajumu raSaa autocgu ietekmes uz dabas
daudzveitbu maziasSanai. Transporta infrastrakas objekti vairumam dgnieku sugu rada
barjeras efektu, turpretimidensteces ir atias ka nozmigi ekolaziskie koridori dzvnieku lokalai
migracijai. lerikojot davnieku g@rejas vietas virs vai zem autdiesn, pievero zinami principi un
noteiktas tehnisls prasbas, torar katrs risirsjums prasa individilu pieeju. Dzvnieku g@reju
ierikoSanu ir izdeilgi apvienot ar tiltu bvnieabu par adenstegm, dzelzcéem, uzbrauktugm

utml.



Petijjuma nerkis bija noskaidrot Latvijas pieredzi 8gjoma, tade]l tika izanalizti 14 autocéu
IVN zinojumi. Izmantojot ekspertu metodi umemot par pamatu autdesm veikto VN
zinojumus, savu pieredzi un litetahs avotos apraksbs vides indikatorus (Geneletti D.
2006:261-262 u.c.), tika izleti 7 biologiskas daudzveitbas indikatori, kas var raksturot
iesgejamo ietekmi no autogem.
Uz viena no uziivétiem autocga posmiem - uz Saulkrastu apveldcdam ir izstkdats IVN, tika
veikta tiltu apsekoSana sniega petidthika no 4.03.1dz 18.04.), lai noskaidrotualla méra tas
veicina biotopu fragmeatiju un vai izlvetas tiltu konstrukcijas dgnieki izmanto k parejas
zem autock. Tika apsekots aA12 autocéa posms &kabpils-Varakani un autocke Madona -
VaraHani posms Murmastiena - Vanaki (Sajos posmos autdeem ir izbaveti tilti par mazam
adenstegm). Tika iz\elétas 5 dzvnieku farvietoSams uzskaites vietas uz Saulkrastu apvidce
un @s ir sekojosas:
. zem prvada (tilta) ar Mazupti,
. zem parvada (tilta) ar Agi,
. zem parvada ( tilta) ar Kisupi,
. zem parvada ( tilta) ar Peterupi,
. zem prvada ( tilta) ar Incupi.
Dzivnieku m@rvietoSamas zem tiltu konstrukcim tika noteikta pc pedam snie@ vai smilts (zem
tilta), pielietojot &du metodiku:
e Pedu uzskaite tika veikta 1 diennaktiég snigSanas, t. i., 1dnné@ jaure shiega
uzsnigSanas labligos apgiklos, kad t diennakts laiknav bijis \&jS, lietus vai sniegs.
e \Vietas, kur tilta vai prvada apaksnav sniega segas, bet ir smilts seguradupizskaiti
veica smilts, 1-3 dienas pirms uzskaites veikSanas smiltsnsegrlidzinot un nodzsot
pedas.
e Uzskaites vietu un denieku edas fikgja fotogaafij as, dati tika rgistreti lauka zurala.
e Uzskaites laik tika noteikts &di dzvnieki parvietojusSies, cik dwnieku [Edas ir atsttas,
vai parvietoSais notikusi abos virzienos.
« Pec uzskaites gdas tika nodestas un uzskaiti aikioja Ec 2-3 diennakim. Ja laika
apstikli nelab\&ligi, nakamo uzskaiti veicage jaura sniega uzsnigsanas.
Dzivnieku uzskaites nenoteikbs €lonis Etijjuma laiki— nepietiekoSais n@wojumu reizu
skaits, un tas, kaggjumi tika veikti galvenokrt viema sezol, netikanemtas @ra sezomlas

iezimes un dwnieku etolgija (vairoSa@s, barosa&s u.c. periodi).



Rezultati un diskusija

Linearo infrastrukiiru, pientram, autockl ietekme uz vidi un teritorijas satiekonomiskiem
apstkliem ir javerte rapigi un atbildgi, jo autocé& ir paliekoSs objekts, akizbave vai
rekonstrukcija rada neatgriezeniskas iamaaidah ta skartajs teritorigs, ka aff veicina konkéta
regiona saimniecisko astibu, kas, savuitt, atkal var ratt papildus slodzi uz vidi un saii -
ekonomisko sitaciju. Pec ekspertu metodes i@éto 7 hitiskako dabas daudzveio
raksturojoso indikatoru pielietojuma aut@eerojektu ietekmes uz vidi néstejuma zhojumos
Latvija (14 projektu IVN zhojumi) izvertegjums liek seciat, ka davnieku miggcijas un
ainavu/biotopu fragme#tijas jausijumi ietekmes uz vidi nartgjuma ietvaros tiek skait tikai
atsevigos gadiumos (skat 2.att.). Pieraram, biotopu fragmeatija ir tikusi \ertéta tikai 3 no
14 autoctu projektu IVN, dzvnieku dabisks parejas \értétas tikai 5 no 14 ietekmes uz vidi
no\ertejumiem.

Vertejot un saidzinot Latvig veikto IVN zinojumus, seci#ims, ka nav vienotas kéitiju sisimas,
lai iesggjamo ietekmju @rtejums hitu objekivs autoct ietekmei uz biolgisko daudzveitbu,
ainavu fragmentiju un davnieku parvietoSanos. Viens no iemeslierds tiikumu esanba ir
tas, ka nav ilgstoSu nerojumu (monitoringa) dxnieku parvietoSaias cdu noteikSaa kata
konkreta apvidi, nav pietiekamas pieredzes biotopu fragmajas seku nodrteSara un
dzvnieku preju veidoSah IVN zinojums tiek sagatavots parasti pusgada/gadaa, ldik
rezuléita nowertegjumam ir nepietiekama infordnijas tize un ieteikumi biotopu aizsaftai,
fragmenicijas maziasanai un dwnieku @rvietoSams cdu izveidei ir vis@rigi. Jatame, ka
IVN zinojumos indikatoru raksturoSana tiek veiktekai§a detaliacijas pakipg, t.i., nereti tikai
pieminot tekst.
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2. att. letekmes uz vidi noert gjuma zinojumos lietotie biolggiskas daudzveidbas indikatori.
Autocdu projektu IVN zhojumi vairung gadjumu nesniedz konktu atbildi, kKadu davnieku
parvietoSams cdi kura vieta atrodas. Ziojumos ir migtas vai noiditas vietas, kuras vak
balsttas uz piemumiem, bet maik uz faktiem. laémums ir atsevigu davnieku uz putnu sugu
parvietoSamls cdi, kas balgti uz atsevigu specilistu petijumiem par konkitu aizsargjamo
sugu konk&ta regiona. Bet kopuma IVN ietvaros infornacija par davnieku arvietoSaas
ierazam starp daaiem biotopiem, sadursgm ar transportu un mifkiu uz esosiem autojeem ir
vaji vai nav visgr. Ta ir balsita uz teogtiskiem pimémumiem un atsevigem vienreizjiem
noverojumiem. Tas liedz pieemt racioalu lemumu ieviest konlitus paskumus satiksmes
dro3bas uzlaboSanai un biotopu fragnaeijas maziaSanai, & af autocéa barjeras efekta
maziraSanai.

Petijuma uz Saulkrastu apvedeeka dzvnieku uzskaites vietas tika @eti tilti un parvadi par
KiSupi, Agi, Peterupi un Ifupi, lai noskaidrotu vai unaklas davnieku sugas izmanto tiltu
konstrukcijas (patiltes) autoee &ersoSanai. Rezuita tika identificstas ruds lapsas, bebra,
stirnas,udra, petka vilka, z&u un \averes pdas (1.tab., 3.att.).eB noerojumu laika iegatajiem
datiem varam secih, ka davnieki izmanto s patiltes, kur gar upes krastu ir atstsauszemes
jeb betona apmalealar ir liels tilta augstums 4atls, lai nelatu aptumSojuma zem tilta. Jo k&b
tilta augstums, jo vaik dzvnieku sugu izmantcadu patilti (arvietoSaias vajadzam.

1.tabula. DAvnieku uzskaites rezulfiti 1,5 meéneSa noerojumu period a

Noverojumu lapsa vavere bebrs zakis stirna vilks adrs
vieta Vulpes Sciurus | Castor  Lepus Capreolus | Canis Lutra

vulpes L. vulgaris L fiber L timidus L capreolusL lupusL lutralL
Peterupe X X X X X




KiSupe X
Incupe X X X X
Age X
Un toner - So tiltu konstrukciju (patiltes) lietoSanatdzieku g@rvietoSaas vajadzoam el

nenofida uz So konstrukciju efektiii, jo nav skaidrs vai greju izmantojis katras konktas

sugas 1 ipatnis vaiikas reizes narosSanas periadvai vaifaki dzivnieki 1 reizi.

]

3. att. Autocéa kéersoSanai patilti & pareju izmantojoSo dznieku skaits.
Rekonstrata A2 autocéa Ekabpils-Terehova positAtasSiena - Varalgni (stabila sniega sega un
5 dienas nebija nokm$i) apsekotas autock konstrukcygs par idenstegm apliecina, ka mazie
un gkie davnieki labpat izmanto patiltes, ja gardensteci ir atata krasta malapasi, ja i klata
ar grunti, nevis betata. Diem£l Sadas @arejas gar upm neizmanto lielie denieki - dni,
stirnas, mezaukas u.c., jo tilti ir zemi. ApsekoSanas laikz autock konstaita dnu parejas
vieta (~40 m gar posna), ko izmantojusi vabki individi vienlaiagi. Cda posmam rakstigs
akas puss augsts uzlsums, kas§r lielu meza masu.
Apsekojot autoda posmu Murmastiena — Vataki, konstagts, ka mazo upju patiltes Wnieki
(ar sikie) neizmanto, jo tilti ir zemi. Neli@l mezu mava konstatta autotransportaidzeka
sadursmes ar alni vieta. Sakonkrta posna,(~200 m gar$), autotransporta sadursmes ar
dzvniekiem notiek regati (informacijas avots - mathu saimniethbas @arstavis), lai gan nekdi
pagkumi sadursmju mazas$anai nav veikti, t.sk., nav uaditas bidingjuma Zmes. At
apsekosSanas lakur nowerots intensvs gedojums un ierttas davnieku takas.
Lielakaja dda IVN zinojumu netiek rekomenti specili paskumi davnieku p@rvietoSams
nodroSiraSanai ar autocdiem, jo tiek uzskats, ka dzvnieku mirstba uz céem ir mazks
zaudjums popuicijam neld to parvietoSaas ierobezoSana starp fragniajiem biotopiem.

Tomgr Sai pieejai hav pamatojuma ar datiem. Sblwar uzskat, ka objekivu un pamatotu



atbildi, vai nepiecieSams i&ot specilas divnieku prejas/veikt speélus aizsardibas
paskumus vai g, IVN zinojumi nesniedz. Lai sificiju uzlabotu, nepiecieSams veikt galveno
dzvnieku p@rvietoSaas cdu karéSanu valsts/ggonu fimern, IVN ietvaros veikt dwnieku
parvietoSamas paradumu navojumus. Vides naciatia monitoringa programm Latvijai
(2002:45) dmnieku bofiejas monitoringam ir vala spedla apakSprogramma, Kur
monitoringam iesaka tieSo uzskaiti uzZliem, tongr veél aizvien monitoringa metodika nav
izstradata. Dazos pdejos IVN zipojumos paddas uzsidijums, lai @c davnieku prejas
ierikoSanas tiktu veikts giijums par konkitas konstrukcijas efektiviti (kadi un cik biezi
dzvnieki to &erso), k af analiztas izmaksas un ieguvumi.

Latvija ne likumdoSanas, ne praktiskmern nav aktualizta nepiecieSatha veidot dwnieku
parejas far autocéiem, maziat ekosistmu fragmertciju un veikt paskumus satiksmes driras
uzlaboSaa attieaba pret savvias faunu.

Secirajumi

Petijjuma rezuliti sniedz vaiikas atznas par IVN kvaliiti un nepiecieSamajiem uzlabojumiem
IVN pieeja. leditie uzskaites dati uz jaunurnketa apvedck liecina, ka tilti @r upitém kalpo par
dzvnieku @rejam (gkiem, vickjiem dzvniekiem), un tos var piegnot specili Sim nolikam. To,
ka autoc& neizmaina dznieku miggcijas cdéus un neveicina deotnes fragmeamtiju, nevar
apgalvot, jo 1 patiltes nebija intend izmantotas (nelielsgolu skaits).

IVN novertgjumiem nav vienotu krériju un vertéSanas metodes biotopu, ekasist, sugu un
ainavu fragmenctijas novrteSanai - katrs apraksta pa savanad&s aizsa@jamas sugas ir,
kadas tiks ietekitas — atbildi IVN zmojumos var sameé&l netieSu vai artas nav,ipasi agik
veiktajos IVN. Dzavnieku mighcijas céu noteikSana balga uz pi@emumiem, awriju
gadjumiem, jo nav konldtu datu par aariju skaitu un vieim, ka af nav konkgtu petjjumu par
galvenajiem midicijas céiem izEtes regiona. Nav davnieku mirsibas uz autodeem uzskaites -
nav probémas; nav prolkimas — nav nepiecieSami rigjami. IVN ietvaros litu nepiecieSams
noradit konkrtas vietas un tehniskos rigjumus dzvnieku migécijas iespju palielifaSanai un
ainavu fragmentijas maziasanai, jo projektaistenosjs tehniskaj projeka iestida IVN
rekomendtos pagskumus. Ja IVN ziojuma tie nav no#diti, tad tehniskaj projeka Sis jauijums
netiek risirats. IVN zipojumos netiek pietvats rekomendo pagskumu un vides kvalites
monitorings, lai gan autot® ir bitisks ainavas elements, kas ir izmasn dabisko ainavu,
ieteknEjis un ekspludicijas laila turpina ietekrat vidi.
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